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Rad och anvisningar om laddning av elfordon

| takt med att antalet elbilar och dvriga eldrivha fordon har 6kat stalls raddningstjansten infor
nya utmaningar som maste hanteras. Moderna elfordon drivs ofta av litiumjonbatterier som
vid brand kan avge farliga @mnen. Anvandandet av litiumjonbatterier ar utbrett i samhallet
och finns i bland annat datorer, mobiltelefoner, bilar och annan elektronisk utrustning.
Framst vid mekanisk paverkan men aven vid 6verladdning, kortslutning eller andra tekniska
problem kan det ske en termisk rusning i ett litiumjonbatteri. En termisk rusning ar en
okontrollerad, exoterm och irreversibel 6kning av temperaturen i batteriet. En konsekvens vid
en termisk rusning kan vara att batteriet borjar brinna, ofta med ett haftigt férlopp. Branden
kan da sprida sig till narliggande batterier vilket i sin tur kan leda till ytterligare en termisk
rusning.

Vid brand i litiumjonbatterier avges olika typer av amnen, varav manga ar giftiga. Bland annat
bildas vateflourid (HF) som har en akut toxicitet och som har férmagan att tranga igenom
brandmans larmstall vid en lang exponering och hog koncentrationen.

Riskerna vid brand i litiumbatterier ar ett relativt outforskat omrade och darfér kan
rekommendationer komma att andras i takt med att riskerna utreds mer.

Syfte

Dessa rad och anvisningar syftar till att ge rekommendationer om hur laddning av elfordon
bor utféras samt var laddningspunkter bor placeras. Detta for att minska risken for uppkomst
av brand, att minska konsekvenserna vid en intraffad brand samt att forbattra
forutsattningarna for en séker och effektiv raddningsinsats.

Rekommendationer
Nedan fdljer ett antal rekommendationer.

Rétt elutrustning

Brander vid laddning beror i hog grad pa felaktig laddning, vilket innebér att den viktigaste
atgarden for att férebygga brander vid laddningspunkter ar att dessa utformas korrekt med
erforderlig utrustning. Utmaningen ar inte bara en dkad belastning, utan aven en dkad
belastning 6ver lang tid. Vi hanvisar till Elsékerhetsverkets rad och regler och
rekommenderar att elinstallationerna alltid sker av ett behorigt elinstallationsféretag. For
publika laddningsstationer 6ver 3,7 kW finns ett EU-direktiv.

Mer information finns pa www.elsakerhetsverket.se.
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Laddningspunkter for elbilar

Laddningspunkter for elfordon bor i forsta hand placeras utomhus. Placeringen av
laddningspunkter ska da inte vara i nara anslutning till husfasader, i synnerhet inte vid en
byggnads ventilationsdppningar eller brannbara vaggar och fasader.

Vid placering av laddningspunkter inomhus bor:

laddningspunkterna vara néra infarten till stérre parkeringsgarage. Detta for att minska
avstandet vid en eventuell raddningsinsats.

det vara skyltat att det finns laddningspunkter for elfordon.

det finnas goda mojligheter att brandgasventilera.

laddningspunkterna inte vara i narheten av anslutande verksamheter, exempelvis
entréer mot kdpcentrum eller trapphus.

parkeringsytan vid laddningspunkterna vara extra stor for att minska risken for
brandspridning.

Laddning av elbilar bor ske pa avsedda platser med sarskilt anpassad utrustning.
Laddutrustningen som anvands i hemmet bor félja aktuella elinstallationsregler och vara
anpassad for det aktuella fordonet.

RTMD rekommenderar att laddning av elbilar inte sker:

i vanliga eluttag eller motorvarmaruttag mer &n temporart. Da eluttag i hemmet inte ar
skapta for laddning av elbilar sa kan en langvarig hog belastning medféra en 6kad
risk.

i gamla eller eventuellt felaktiga kopplingar. Detta kan leda till varmgang vid hog
belastning.

med forlangningssladd. Vid laddning ska den avsedda laddkabeln gé direkt fran uttag
till fordonen.
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Forvaring av skadade elbilar

Nar ett litiumjonbatteri utsatts for skador kan en s.k. termisk rusning starta. Denna termiska
rusning kan vara svar att hantera och aven da en brand verkar vara slackt kan en
aterantandning ske. Fall har visat att aterantandning har skett i krockade elbilar flera dagar
efter olyckstillfallet. For exempelvis bilverkstader och bildemonteringsanlaggningar kan detta
innebara en risk da fordonen forvaras. Pa grund av denna risk bor forvaring ske pa ett sddant
satt att riskerna for personskador samt brand- och rékspridning minskas.

Nedan foljer ett antal rekommendationer fran RTMD:

Placering av skadade elbilar bor vara utomhus.

Omradet bor vara inhagnat for att forhindra obehdriga att ta sig nara fordonet.

Det bor finnas ett sakerhetsavstand pa 5 meter till brannbart material exempelvis
andra bilar eller byggnader.

Det ar annu oklart hur lange en bil maste férvaras innan den kan bedémas som helt
saker och att ingen risk for aterantandning i batteripacken finns.

Mer information finns att tillga hos Elsékerhetsverket och Boverket.



https://www.elsakerhetsverket.se/privatpersoner/din-elanlaggning/bygga-och-renovera/installation-av-elbilsladdare/sakerhetsrisker-vid-laddning-av-elbilar/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/brandrisker-vid-laddning-av-elfordon/

